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OSJECKO Rallye Sprint Bajnokság 
2010 

Technikai el ıírásai és szabályai 
Kiegészítés az N1 kategória 

részére 
  
                                                                        
A KATEGÓRIA CÉLJA: 
Alacsony teljesítmény ő széria motorral szerelt versenyautók versenyezteté si 
lehetıségének megteremtése egy kategóriában. Versenyzési lehetıséget biztosítani a 
kisebb költségvetéssel rendelkez ı versenyz ıknek. 
 
 
1. MEGHATÁROZÁSOK, BESOROLÁSOK_____________________ ________ 
 
 
1.1 KATEGÓRIA  MEGHATÁROZÁSA 
A kategória értékelhetıségéhez egy adott versenyen minimum 5 nevezı szükséges. Ha az adott versenyen nincs 
meg az öt nevezı a kategóriába, akkor a nevezık – versenyautójuk hengerőrtartalma szerint - az RSB megfelelı 
kategóriájába kerülnek besorolásra, és itt kerülnek értékelésre.  

• N1    0-70 LE           0- 51 KW                
 
                

1.2  VERSENYJÁRMŐVEK                 
A sorozat versenyein részt vehet, ebbe a csoportba tartozó átalakítás nélküli porlasztóval, vagy központi 
befecskendezéssel szerelt benzin üzemő széria autó, mely hengerenként maximum kettı szeleppel van ellátva, 
valamint a csoportnak megfelelıen átalakított versenyautó. Bármilyen két kerék meghajtású, sorozatgyártású 
gépkocsi, melynek teljesítménye a gyári adat szerinti maximum 70 lóerı, azaz 51 KW. Turbó, vagy bármilyen más 
feltöltıvel, valamint hengerenkénti üzemanyag befecskendezéssel szerelt autó ebben a csoportba nem nevezhet.  

 
 

1.3 BUKÓCSİ 
Kötelezı! Hegesztett vagy csavaros kötéssel. (Kivétel azok a versenyek, ahol a sorozat szervezıje és a rendezı 
elızetes egyeztetése alapján felmentést ad, a bukócsı nélküli autóval induló versenyzık, az adott futamon 
értékelésre kerülnek, de bajnoki pontokat nem szerezhetnek.) 
Minimális elıírás: 

• Fıkapu (min. 40 mm-es külsı méret, 3 mm-es falvastagság). 
• Elsı letámasztás, a fıkapuhoz kötve, a tetıkoszorú belsı pereménél elvezetve, az „A” oszlop mellett a 

lehetı legszorosabban illesztve és talpalva a padlólemezen, (min. 32 mm-es külsı méret, 2,5 mm-es 
falvastagság). 

• Hátsó merevítı támasz, egyenes  csövekkel, a fıkapuhoz kötve, talpalás a hátsó padlólemezen, vagy a 
hátsó futómő bekötési pontjain. (min. 32 mm-es külsı méret, 2,5 mm-es falvastagság). 

• A fentieken kívül a bukócsı kiegészíthetı további elemekkel is, de a csövek külsı átmérıje és a 
falvastagság nem lehet kevesebb a hátsó merevítıknél elıírt méreteknél. 

• A bukócsı talpalási pontjainál, a karosszéria padlólemezét meg kell erısíteni. Az erısítés minimum, a 
padlólemez egyik oldalán, egy 10 x 10 cm–es, legalább 2 mm vastag, hegesztéssel rögzített lemez. A 
bukócsı talpalásánál alkalmazott, un.”doboz” erısítésként elfogadott. 

• A fentieken kívül elfogadott minden olyan bukócsı, aminek valamilyen gyártó által kiadott eredetigazolása 
(certifikat) van, és azt megfelelıen beépítették. 

• Bukócsırıl a futómő felfogatási pontra való letámasztás engedélyezett, de a méretének és az anyagának 
meg kell egyeznie a bukócsı méretével. 

• 2009. jan. 01. elıtt gépkönyvvel nem rendelkezett versenyautók bukócs ı méretei :  
Fıkapu – min. 45 mm külsı átmérı, 2,5 mm falvastagság 

      Elsı, hátsó letámasztások  - min. 38 mm külsı átmérı, 2,5 mm falvastagság, vagy 
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                                                           40 mm külsı átmérı, 2 mm falvastagság 
      Futómő lekötések – min. 32 mm külsı átmérı, 2 mm falvastagság 
      Bukócsı talpalási pontok, dobozok anyagának falvastagsága min. 3 mm 

2008-ban, gépkönyvezett, vagy el ıtte gépkönyvvel rendelkezett versenyautók bukócsöve it nem 
kell változtatni.     
 
 

1.4 BIZTONSÁGI ÖVEK:  
Kötelezı, a minimum három pontos „E” jelzéssel ellátott , és nem elfogadott a klasszikus, szériában gyártott, 
gyári kialakítású. (kivétel azok a versenyek, ahol a sorozat szervezıje és a rendezı elızetes egyeztetése alapján 
felmentést ad). 

• Az öv anyagán semmiféle sérülés nem lehet, csak és kizárólag a gyári, eredeti varrás az 
elfogadott. 

• Nem elfogadhatóak, az automata övek. 
• A váll felett hátramenı öveket, fajtájuktól függıen lehet egy pontban és két pontban is rögzíteni.  
• Az öv rögzítéséhez, elsısorban a gyárilag kialakított, eredeti rögzítési pontokat kell használni, 

amennyiben ez nem megoldható, úgy a kialakított rögzítési pontokat megfelelı erısítéssel kell ellátni, ez 
minimum egy 5 x 5 cm-es, legalább 2 mm vastagságú lemez, amit a padlólemezhez hegesztéssel kell 
kötni.  Az így kialakított erısített pontoknál, a „versenycélú” biztonsági öveknél alkalmazott, becsavarható 
rögzítı karikát kell használni, kivétel a gyárilag, lecsavarozható rögzítı füllel készült övek, ahol ezeket a 
rögzítı füleket, min. M10-es mérető és 8,8-as szakítószilárdságú csavarokkal lehet az eredeti, vagy a 
megfelelıen megerısített rögzítı pontokhoz csavarozni. 

• A biztonsági öv rögzítési pontjai nem lehetnek az ülésen, az üléstartó konzolon, és az üléssínen. 
• Az öv hátsó rögzítéséhez használható, a bukócsı egy olyan vízszintes eleme, ami a hátsó kitámasztó 

csöveket köti össze.  
• Ezen a ponton a rögzítés lehet, egy, a csıben megfelelıen beépített (hegesztett!!) beakasztó szem, vagy 

amennyiben az öv kialakítása lehetıvé teszi, úgy a hagyományos „átfőzés”. 
• Minden esetben ajánlott az övek rögzítéséhez az eredeti rögzítési pontok használata. 

 
 
1.5 KORMÁNYMŐ 
Gyári eredető.  (Kifogástalan mőködés) 
 
 
1.6 FÉKRENDSZER 
Kereskedelmi forgalomba kapható gyári ill. után-gyártott fékrendszer használható. Kifogástalan mőködés, 
semmiféle szivárgás, repedezett, sérült, korrodált fékcsı nem elfogadható. A fékbetét anyaga szabadon 
választható. A fékerı szabályzó elhagyható. 
 
 
1.7 ÜZEMANYAG TANK  
Csak a gyárilag beépített.(Mindennemő átalakítás tilos!)   
 
 
1.8 AKKUMULÁTOR 
Biztonsági szempontok alapján engedélyezett az akkumulátor áthelyezése, tartójának eltávolítása. 
Amennyiben az eredeti beépítési helyet megtartják, úgy az eredeti rögzítésen kívül, egy + rögzít ı pánt 
felszerelése kötelez ı, ami lehet heveder is.   A pozitív pólus szigetelése kötelezı. 
Az akkumulátor áthelyezése esetén, kettı párhuzamos acél pánttal, azt csavaros kötéssel (minimum 8.8-as acél) 
kell rögzíteni, és burkolattal kell ellátni, a savkifolyás megakadályozása céljából. 
 
 
1.9 ÁRAMTALANÍTÓ KAPCSOLÓ  
Beszerelése kötelezı, de úgy kell beépíteni, hogy azt mindkét versenyzı bekötött állapotban elérje, és mőködtetni 
tudja. Elfogadhatónak az, az áramtalanító minısül, amely, áramtalanítás esetén leállítja az autó motorját . Ezt a 
versenyek gépátvételén a Technikai Felügyelık fokozottan ellenırzik. 
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1.10 VILÁGÍTÁS 
A gyári világító, és irányjelzı berendezések mőködıképessége kötelezı. Kiegészítı lámpák használata 
engedélyezett. 
 
 
1.11 TŐZOLTÓ KÉSZÜLÉK 
Az autóban kötelezı felszerelés egy min. 2 kg töltető, mőködıképes (érvényes ellenırzést igazoló cimkével 
ellátott) kézi tőzoltó készülék. A készülék elhelyezése: a navigátor ülése elıtt, a fenéklemezhez rögzítve, csak és 
kizárólag fémpánttal, ami gyorscsattal (békazár) oldható. A készülék hitelesítését, és rögzítését a gépátvételen a 
Technikai Felügyelık ellenırzik. 
A készüléket úgy kell rögzíteni, hogy azt a versenyzık bármelyike, az autóban ülve el tudja érni, rögzítését 
kioldani és mőködésbe hozni. 
 
 
1.12 VONÓSZEM 
Elöl, hátul kötelezı. Alkalmasnak kell lennie, arra, hogy az autót a vonószemhez csatlakozva el lehessen vontatni. 
A vonószemeket piros, vagy sárga színre kell festeni, és a karosszérián piros nyíllal jelölni kell a helyét. 
 
 
1.13 KEREKEK ÉS GUMIABRONCSOK 
A gyári mérető keréktárcsák helyettesíthetık, (lemez vagy könnyőfém) kizárólag azonos osztókörrel. A maximum 
szélesség 5,5 coll. A gumiabroncsok méretei 175 mm szélességben korlátozottak, a magassága szabadon 
választható. Csak kereskedelmi forgalomban kapható „E” jelő utcai mintázatú gumiabroncs használata 
engedélyezett. Futózott, valamint a „cross” mintás abroncsok, pl. „pápai bütykös” használata tilos. Nyomtáv 
szélesítı használata tilos. Kerékcsavarok tıcsavarra cserélhetık, de azokat úgy kell kialakítani, hogy ne lógjanak 
ki a kerekek külsı síkjából. 
 
 
1.14 MOTORHÁZTETİ ÉS CSOMAGTÉRTETİ 
A motorháztetıt el kell látni, kívülrıl és gyorsan nyitható biztonsági rögzítéssel, a motorháztetı eredeti 
zárszerkezetét, valamint biztonsági reteszét el kell távolítani. 
Amennyiben a csomagtér tetın is elhelyezésre kerül a biztonsági rögzítı, úgy az eredeti zárszerkezetet ott is el 
kell távolítani. 
Ezek a biztonsági rögzítı elemek nem lehetnek balesetveszélyesek, és a karosszéria síkjából maximum 10 mm-t 
állhatnak ki. 
 
 
1.15 FUTÓMŐ 
Csak gyári, vagy azzal megegyezı futómő alkatrészek használhatók. Engedélyezett a hegesztéssel és lapolással 
való erısítés, valamint rögzítı csavarok erısebbre való cseréje, de a gyári helye és darab száma nem 
változtatható.  
Lengéscsillapítók és a rugók szabadon cserélhetık, de a gyári helye és darab száma nem változtatható. 
 
 
1.16 MOTOR  
Lada típusoknál a motorok cserélhetıek, de nem haladhatják meg a szabályzatban megadott teljesítményt. ( pld: 
2105-ös kaszniba beszerelhetı a 2101-es, vagy a 21011-es motor, vagy fordítva )   
A típusok azonosításai miatt, a motorszám megléte kötelezı! Csak sértetlen, és olvasható motorszám fogadható 
el! 
A motorblokk furatának átmérıje, a gyárilag megadott maximális javító méretig növelhetı. 
Az olajteknıbe terelılapok beszerelése megengedett.  
 A motortartó bakok cseréje engedélyezett, de a gyári helye és darab száma nem változtatható. 
A karburátorban az üzemanyag, és levegı fúvókák mérete szabadon változtatható. 
Szívó és kipufogó csonkok csatornái a hengerfejjel való találkozásnál a tömítéstıl számítva mindkét irányban 
max.  5-5 mm hosszan megmunkálhatóak.  
A hengerfej javító síkolása érintılegesen engedélyezett, a gyári kompresszió viszony megtartása mellet.  
Forgattyús mőbe (hajtókar, dugattyú, lendkerék, fıtengely) könnyítése-polírozása TILOS, grammolása 
engedélyezett.  
A vezérmőtengelynek a motor típushoz megfelelı gyári emelésőnek és szögértékőnek kell maradnia.  
Az alapkör módosítása TILOS! 
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Minden más átalakítás tilos, beleértve az elektronikus vezérlı egységet is. 
 
 
1.17 ERİÁTVITELI RENDSZER 
Kuplung, váltó, differenciálmő. 
Kereskedelmi forgalomba kapható gyári, vagy azzal megegyezı azonos gyártmányúra cserélhetı. 
Lada típusoknál, csak négysebességes váltó használható. 
 
 
1.18 KIPUFOGÓRENDSZER 
A csı átmérınek és a dobok számának, valamint a kipufogórendszer hosszának az eredetivel megegyezınek kell 
lenni. A dobok mérete, és belsı szerkezete szabadon változtatható. Kereskedelmi forgalomba kapható azonos 
gyártmányúra cserélhetı.  A kipufogórendszer felszereléséhez további rögzítı alkatrészek engedélyezettek.  
 
 
1.19 UTASTÉR 

• Minimum „GT” ülés, de csak olyan, aminek fejtámlája egy egységet képez az üléssel . Az 
ülılapnak és a háttámlának párnázottnak kell lennie. Rögzítése minimum 4 ponton történjen, 
minimum M8-as, 8.8 szakítószilárdságú acélcsavarral. Az ülés sín használata engedélyezett, de 
kizárólag csak úgy, hogy mindkét sín rögzíthetı legyen az elmozdulás ellen. Az ülés szabályos 
rögzítése a gépátvételen kiemelten kerül ellenırzésre.  

• Az ajtó és oldal kárpitok kivételével minden kárpit eltávolítható.  
• Minden mőködtetı szerkezetnek a gyártó által felszereltnek kell lennie, és azoknak eredeti 

funkciójukat meg kell tartaniuk, de átalakíthatók a jobb hozzáférés, használhatóság érdekében. 
(pl: a kézifékkar, váltókar meghosszabbítható, a pedálokra nagyobb lemez szerelhetı.) 

• A hátsó biztonsági övek kiszerelhetıek. 
• A hátsó ülések kiszerelhetıek. 
• Amennyiben az üzemanyagtartály gyárilag a csomagtérben helyezkedik el, és a hátsó üléseket 

kiszerelik, az utasteret tőzálló, és vízhatlan válaszfallal kell elhatárolni az üzemanyagtartálytól. 
• A mőszerfalnak, a mőszer csoportnak és a középsı konzolnak eredetinek kell maradnia. Egyéb 

mérıórák, kapcsolók beszerelhetık. 
• A biztosíték tábla helye és típusa változtatható. 
• A kormánykerék szabadon cserélhetı.  
• A kormányzár zárószerkezetét KÖTELEZİ kiiktatni! 
• A kormány oszlop dılésszöge változtatható. 

 
 
1.20  KAROSSZÉRIA  
A típusok azonosításai miatt, csak sértetlen és olvasható alvázszámot fogadunk el! A karosszérián áthidaló 
erısítések engedélyezettek. Az eredeti üléstartó bakok kiszerelhetıek, átalakíthatóak, az ülések biztonságosabb 
rögzítése érdekében. Semmilyen más gyári merevítı nem távolítható el. A gyári emelési pontok helye elhagyható, 
átalakítható. Pótkerék rögzítési pontja átalakítható.  A külsı borítások anyaga nem változtatható, pld 
motorháztetı, sárvédı stb. 
A gépkocsi karosszériájának függıleges síkjából semmilyen alkatrész nem lóghat ki, bele értve a kerekeket, és az 
utólag felszerelt vontatószerkezeteket is. 
Az „A” vagy „H”csoportos versenyautóból „N”csoportosra való visszaalakításnál, a kipufogó rendszer  elvezetése 
érdekében történt átalakítást nem kötelezı visszaalakítani. (pld: váltó alagút kiszélesítése) 
 
 
1.21 SZÉLVÉDİ, ÜVEGEK  
Más anyagra nem cserélhetı. 
Az üvegek bevonása biztonsági fóliával ajánlott, de minden esetben meg kell ırizni azok átláthatóságát, nem 
alkalmazható olyan fólia, ami magakadályozza az autó belsı terébe történı belátást. 
 
 
 
1.22 DIJAZÁS-ÉRTÉKELÉS 
Versenyenként: I - III. helyezett párosok serlegdíjazás 
Éves összesítésben: I - III. helyezett párosok serlegdíjazás 
Pontozás, a Rallye Sprint szabályai szerint. 
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2. MAB35S SUZUKI SWIFT_____________________________ _____________ 
 
 
2.1  VERSENYJÁRMŐVEK                 
A Rallye Sprint Bajnokság 2010. évi sorozatában kiírásra kerülı N1 kategóriába nevezhetı az MNASZ által 
homologizált MAB35S Suzuki Swift az RSB 2010 Technikai alapkiírása, az RSB 2010 N csoportra vonatkozó 
szabályai, valamint, az alábbi megkötések maradéktalan betartásával : 
 
 
2.2  MOTOR  
A versenyautó motorjában a hengerenként mérhetı sőrítési végnyomás maximális értéke: a Suzuki Swfit 1,3 GL 
gyári technikai adatait tartalmazó Javítási kézikönyvben feltüntetett értéket nem haladhatja meg. 
 
 
2.3 KIPUFOGÓRENDSZER 
A csı átmérınek és a dobok számának, valamint a kipufogórendszer hosszának a gyári / eredetivel 
megegyezınek kell lenni. Ettıl eltérni – a homológ lapon leírtakkal egyezı mértékben sem – lehet! A dobok 
mérete, és belsı szerkezete nem változtatható. A kipufogó rendszerbe gyárilag beépített katalysator megléte 
kötelezı. A katalysator átalakítása, „kiherélése” tilos! 
 
 
2.4 ZÁRADÉK 
Az MAB35S Suzuki Swift versenyautók a Rallye Sprint Bajnokság 2010 versenyein a fenti kikötések maximális 
betartásával versenyeztethetıek. Cél, a kategória (N1) értékelhetıségéhez szükséges nevezıi létszám elérése, 
megtartása. A fenti szabályok változtatásának jogát a bajnokság kiírói fenntartják, és amennyiben a jelen 
szabályozás alapján túlzóan egyenlıtlen erıviszonyok alakulnak ki a kategória többi típusával szemben az 
MAB35S Suzuki Swift típusú versenyautók javára, úgy az MAB35S Suzuki Swift versenyautókra vonatkozó 
szabályok szigorítása várható. 
 
 
 
 

3. EGYÉB RENDELKEZÉSEK_____________________________ ___________ 
 
Minden versenyautóhoz kötelez ı a javítási kézikönyv, melyet a versenyz ı köteles beszerezni és technikai 
ellenırzéskor bemutatni. (Beszerezhet ı: Maróti Könyvkiadó)  
 
Minden olyan módosítás, mely nincs engedélyezve a j elen szabályban, kifejezetten tilos! 
Jelen szabályzat kizárólag a BRT-MRT által kiírt Ra llye Sprint Bajnokság 2010 futamaira érvényesek. 
 
Mindennem ő csalárd eljárás kizárással jár. A kizárás vonatkoz hat a versenyz ıre és mindazokra, akik a 
csalásban részt vettek, vagy ahhoz segítséget nyújt ottak. A BRT-MRT az elkövet ıkre további büntetéseket 
is kiszabhat, illetve kezdeményezheti fegyelmi eljá rás lefolytatását. 
 
A fenti szabályokat a verseny ideje alatt a sportbí rók és a verseny tisztségvisel ıi bármikor ellen ırizhetik. 
A kijelölt technikai bizottság a versenyek végén, k iemelten ellen ırzi az „N” csoportban indult 
versenyautókat. A versenyz ık kizárás terhe mellett kötelesek alávetni magukat a technikai 
ellenırzéseknek, bontásoknak. 
 
A szabályok megszegése és be nem tartása az azonnal i, kizárásig terjed ı büntetést vonhat maga után. 
 
 
 
 
 
Jelen szabályzatot az BRT-MRT Intézõ Bizottsága jóváhagyta. 
Érvényes 2010. febrár 25-tıl. 
 
 


